PLAN SBECCIONAL
COSTA DORADA
ALGARROBO

MEMORIA EXPLICATIVA
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i£1 objetivo de esta Memoria Explicativa as aportar los
antecedentes que se han tenido en cuenta para la formulacidn del Plan

Seccional "Costa Dorada" en la comuna de Algarrobo.

En dicho Plan Beccional se establece la normativa de uso de
suelos para un sector de aprbyximadamente 84 hecthreas, ubicado al
Norte del Estero San Jerbnimo, que incluye el sector de Terreno gque
estd hacia el Poniente del camino Algarrobo-Mirasol y parte de la

meseta ubicada al Oriente de ese camino.

El contexto Nacional y Repgional en el gue se formula este Plan
Becclional se caracteriza esencialmente por el significativo aumento
que ha experimantado en los ULltimos 1@ afos la demanda por turismo de
vacaciones y de fin de semana, aumento gue no ha sido acompafado por
un incremento proporcional de 1la Oferta de Infraestructura turistica

en la Repgidn ni en el patls,

El aumento de demanda turistica tendrla su origen en la mejorla
generalizada del nivel de ingresos de este perliodo, y en el aumento
explosivo del parque automotriz especialmente en 1la Regibn
Metropolitana (45@.22@ unidades adicionales). Estos fenbmenos han
determinado, por una parte, mayor disponibilidad de recursos de las
familias para inversién secundaria en turismo, y por otra parte, el
estimulo y la facilidad para viajar mas frecuentemente y alejarse de

la contaminacibn y congestibn de la Repgibn Metropolitana.

Si bien 1los principales centros turisticos de 1la =zona del
litoral han aumentado su oferta de infraestructura y servicios
turlsticos incorporando extensas superficies al A&rea urbana y con

prandes volumenes de edificacibn, este aumento no serla suficiente



para satisfacer la necesidad oeoxistente y ademads estaria llegando al
l1imite maximo de aprovechamiento del recurso natural de playas y

lugares de esparcimiento en esos centros.

Durante el perlodo, Algarrobo ha crecido o se ha densificado en
una proporecibn muchisimo menor que esos centros, disponiendo todavia
de extensas zonas de superficie apta con vista al mar y cerca de la
playa no aprovechadas y, por otra parte, de un recurso natural escaso

en toda la zona central cual es la posibilidad de practicar deportes

nhuticos.

Estos antecedentes, unidos a la conveniencia natural del
crecimiento urbano para cualquier comuna, Justifican plenamente
planificar la incorporacibn al 4rea urbana del B8ector Costa Dorada,
la que ademhs, como se vera en este informe, presentara una serie de
ventajas para la comuna en el hmbito de la disponibilidad de &reas de
equipamiento, actualmente deficitarios, de Ahreas verdes, y de

infraestructura especifica para la actividad de deportes nAduticos.
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Bed. Instrumentos Vigentes 1
FPara re-formular el Plan Regulador Urbano de Algarrobo, se han
tenido presente 1los instrumentos legales de caracter general,

actualmente vipentes que son @

_ La Ley Beneral de Urbanismo y Construcciones
_ La Ordenanza Beneral de Construcciones y Urbanizacibn

_ El Plan regulador comunal de Algarrobo de 19B82.
b. Marco de referenci it le r a tar :

Las modificaciones al nntigup Flan Regulador esthn en perfecta
concordancia con todas las disposiciones contenidas en el Decreto
Supremo N2 31 del Ministerio de Vivienda y Urbanismo del 14 de Marzo
de 1985.

2.c.1. Definir nuevas &reas que permitirin satisfacer la creciente

demanda por infraestructura turlstica.

2.c.2. Aportar nuevas &Areas de equipamiento comunal actualmente

pBCasas.,

2.c.3. Incorporar terrenos a la zona urbana de Algarrobo que no
tienen wuso agricola alguno, potenciando de esta forma

pectores con mejores recursos naturales dentro de la comuna.

2.C.4. Evitar la proliferacibn de subdivisiones rurales a terrenos
de 5.000 m2, que terminan inevitablemente en crisis de
servicios (pavimentos, agua potable, alcantarillado, etc).
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2.d, Objetivos Especificos del Flan |

2.d.1. Incrementar la infrasstructura para deportes nauticos,

principal atractivo de la comuna.

2.d.2. Incorporar al &rea urbana un sector de pgran belleza natural

actualmente desaprovechado.

2.d.3. Habilitar nuevas Areas de playa para acoger mayor cantidad de

turistas.

2.d.4. Consolidar sectores de la comuna que actualmente sirven de

botaderos no controlados de basura.
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A continuacion se sefalan los principales hachos histdricos gue

han determinado la continuacién urbana actual de Algarrobo @

_ i8%a

_ 1854

_ 1865

- 1872

- 1893

= 1R

se tianen los primeros antecedentes de la comuna de
Algarrobo,la playa es concurrida por un grupo reducido
de veransantes dado que el Unico servicio de coches corria

desde Santiago a Valparaiso.

al caserio en torno a la Iglesia de la Candelaria comenzd
a crecer al habilitarse ,1a caleta como puerto para el

comarcio de cabotaje.

El Dacreto del % de Febrero de 1865 raeaconoce dentro del
Departamento de Casablanca, la existencia de la sub-

delegacién de Alpgarrobo, con 2 distritos.

se inaugura al servicio de coches desde Bantiago a Melipilla
durante el invierno. Dicho mervicio se amplid en verano
hasta Cartagena, con lo cual se acortd considerablemente el

viaje a Algarrobo.

s inaugura el tren a Melipilla que acortod

considerablemente el tiempo de viaje.

se inaugura el tramo ferroviario que va desde Melipilla

hasta la costa. " :
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_ 1930

_ 1938

_ 19412

_ 1945

1955

1969

Algarrobo se transforma en lugar de vacaciones de
muchos santiaguinos que comienzan a demandar terrenos

para construirse casas de vacaciones.

El Decreto 96 del 11 de Enero de 1938, crea la comuna de
Casablanca, incluyendo dentro de su juridiccibn los

terrenos que actualmente son de la comuna de Algarrobo.

A partir de este afo y durante toda la decada, Algarrobo
recibe el impulso de Carlos Alessandri Altamirano,
quien la dota de infraestructura de urbanizaciones y de
servicios comunales gue transforman su carhcter de
antigua caleta de pescadores en un centro de veraneo de
primera cateporia.

[
\

For ley B8.388 del 21 de Enero de 1945, se crea la comuna
de Algarrobo cuyos limites inclulan territorios gue
actualmente constituyen la comuna de El Quisco,

segregada posteriormente por ley 12.11@ del 32 de Agosto.

Be esntmblecen los primeros limites urbanos para la
comuna de Algarrobo. Dichos limites fueron establecidos
por Decreto Supremo NE 314 del 13 de Enero de 1953
(MINVU) y 5.524del 2@ de Diciembre de 1955.

For Decreto Supremo NR 545 del 23 de Julio de 1969, se
establecen los limites actuales vigentes para los
centros poblados de Algarrobo, Algarrobo Norte y Mirasol

definiendo una superficie total de 898 htas urbanas.
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La poblacidon estable de Algarrobo, segin censo de 1992, alcanza

a 5.968 personas.

La principal actividad de sus habitantes es el Turismo. En
efecto, las actividades agricolas, forestales y pesgueras son menores
y 86lo constituyen el sustento de su poblacién estable sin
reprasentar una fuante de productos "exportables" a otras comunas,
Estas pequefas producciones se destinan en su mayor parte al

abastecimiento de la poblacidn flotante en temporada.

Los recursos agricolas son escasos en la zona dada la calidad de
los suelos, que no son favorables a una produccidén intensiva, con

un alto porcentaje de secano y minimas &reas regables.

Del mismo modo, la productividad de animales es muy reducida,
siendo el ovino la especie de mejor adaptacién. En ciertas
zonas interiores de la Comuna, mejor capacitadas agricolamente, se
desarrolla el cultivo de cereales y , en las =zonas costeras, el de
erspecies forestales, en especial del pino insigne que constituye

ademas un freno natural a la erosidn de los terrenos.

La pesca en el litoral maritimo de la Comuna tiene un desarrollo
tipicamente artesanal y limitada sdlo al abastecimiento local. No
representa una fuente de recursos estables, lo que obliga a los
pescadores a diversificar su actividad laboral, muy generalmente, en
el campo de la construccidn, fuera de temporada veraniega, pero a un

nivel de simples operarios no calificados.

Relacionado igualmente con el campo de la construccidn, se ha

desarrolladeo un ciertoe nivel de actividad econdmica en

extraceidn de arenas, materiales pétreos y maicillo.



—

B8in embarpgo, esta actividad econdmica, en lo que respecta a
materiales elabprados se abastece con facilidad desde San Antonio,
Bantiapo y Valparaiso. En lo referente al aprovisionamiento de
maderas rlaboradas, 8e satisface la demanda por aserraderos

existentes @an la propia Area comunal y an las comunas vecinas.

La actividad comercial de Algarrobo urbano esta representada por
comercio minorista establecido vy centrado en un sector muy
caracteri{stico del 4rea urbana, ademas de un comercio de cardcter
igualmente minorista, pero sdlo estacional y muy directamente
relacionado con la provisidén de alimentos & la poblacién flotante
veraniega. En seccidn 6.d se incluye una lista de los equipamientos y

servicios de funcionamiento permanente en Algarrobo.

El recurso econdmico de mayores espectativas de Rlgarrobo lo
constituye, sin duda, el Turismo, constituyendo un potencial, hasta
la fecha, no adn bien organizado ni aprovechado en todos sus efectos
multiplicadoreas y cuyas peraspectivas deben representar motivacidn

prioritaria del desarrollo del area.
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3.0 Rol vy Jerarqula en el contexto regional y comunal y Comunal :

Algarrobo es uno de los 2@ centros turisticos gque conforman una
cadena de balnearios a travks de toda la costa de la V regibn del
pals, entre los cuales es posible nombrar a los siguientes :

Papudo, Zapallar, Cachagua, Maintencillo, Puintero, Con-Con, Refiaca,
Vika del Mar, Valparaiso, Algarrobo, El Guisco, Isla Negra, El Tabo,
Las Cruces, San Sebastiamn, Cartagena, San Antonio, Llolleo, y Santo

Domingo.

Todos allos tienen en comlun el ofrecer turismo a orillas del
mar, durante la temporada de verano principalmente. Todos cuentan con
infrasstructura y equipamiento de servicios bhmsicos para el turismo,
aunque existen problemas de abastecimiento de agua en varios de
ellos durante la temporada de ver&no.

Se pueden distinguir tres grandes hreas de norte a sur donde se
agrupan la mayorla de estos centros, la primera de ellas desde
Fapudo a (Ouintero cuyo acceso principal es por la carretera
panamericana Norte. Despubs esta el hrea comprendida entre GQuintero y
Valparaiso cuyo principal acceso es la ruta nf 68 y finalmente esté
la zona denominada "litoral central” gue representa el hrea de mayor
interks para este estudio, gque abarca desde Algarrobo por el Norte

hasta Santo Domingo por el Sur.

Todos los centros turlsticos del litoral central esthn ubicados
dentro de la provincia de San Antonio, cuya poblacibn segln el
Ultimo censo de 1992 es de 112.86@ htes. La ciudad de San Antonio y
Llo-Lleo agrupan la mayor densidad de poblacibn de 1la zona con casi
un 7@ % del total, muy atrhs esthn Cartagena con 10 % del total,

gl
24
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Santo Domingo con un 5.5 %, El Quisco con un 5.4 % y Alg;
S.2 % del total de la provincia.
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De 1o anterior es posible concluir que la mayor parte de la

poblacibn se agrupa en torno a la capital de la provincia San
Antonio dado el mayor nivel de actividad econbmica que muestra esta
ciudad, en base a las actividades ligadas al puerto y la pesca, asi

como tambibn un nivel de industrializacibn no comparable con ninguno

de los balnerios mencionados.

Existen tres centros especlficos para familias de nivel
socioeconbmico bajo 1 Lloleo, Cartagena y San Bebastikn y uno para
un nivel socioeconbmico alto : Santo Domingo. Los demads centros son
demandados por sectores de todos los niveles de ingresos. Y dentro
de este contexto Algarrobo estd orientado a un sector medio alto con
una orientacibn hacia tres actividades principales ! deportes

nhuticos, pesca y esparcimiento.

Algarrobo ha sido siempre vy sigue siendo el mhs importante
centro de deportes nhuticos de la zona central. Sus aguas tranquilas
la longitud de sus playas y la existencia de toda la infraestructura
nhutica necesaria son caracterlsticas WLnicas en toda la costa de la

regibn central del pals.

Rol de Algarrobop

En base a los diferentes estudios repgionales de desarrollo
urbano del Ministerio de la Vivienda y Urbanismo, y considerando las
caracterlsticas_gaogr&ficas, los recursos naturales con gque cuenta
la zona y sus potencialidades concretas, evaluadas a traveks del
propio desarrollo de la comuna tantoe a nivel urbano como rural, se

distinguen para Algarrobo los siguientes roles :

=L Un rol prioritario, de carhcter turlstico, con ©&nfasis

actividades nhuticas y deportivas, vy orientado a sect

econbmicos medios y altos.

12




Un rol de carlcter agrario, a un nivel b&sico, cuya principal

limitante son los sistemas de repadio.

Un rol complementario de dotacibn de servicios & nivel comunal e

intercomunal.
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Conforme a la regionalizacidn del pais, la Comuna de Algarrobo se

ubica en la V Regién, Provincia de San Antonio.

Bus limites comunales quedan definidos por los siguientes hitos

geograficos 1

Al Norte 1 Estero Casablanca, desde su desembocadura en el Océano

FPacifico hasta Quebrada Los FPulpares.

Al Este 1 Quebrada Los Fulgares, cerro San José, cerro Alto de la

FPiedra hasta estero Bﬁn Jardnimo.

Al Sur : Estero San Jerdnimo, quebrada El Quisco, quebrada Las
Petras hasta su desembocadura en el Ocedno Pacifico.

Al Oeste 1 Océano Pacifico, desde desembocadura de guebrada Las

Petras hasta desembocadura de estero Casablanca.

En lo poli{tico administrativo la Comuna de Algarrobo limita con las

Comunas de El Quisco y Camablanca.

14



4, b, Caracteristicas del entorno fisico 1

La condicidn geografica basica de 1la Comuna es similar a la
predominante en la provincia de 8San Antonio con numerosas quebradas
gue forman, prdéximo al borde costero, relleno aluvial, arcilla
maicillo, arena y duna. la parte alta de la meseta presenta extensas

superficies erosionadas y de secano.

Estas caracteristicas topopgra&ficas generales de la Comuna se
reproducen igualmente, tanto en el Area de Algarrobo comoc en los

sectores de Algarrobo Norte y Mirasol.

Es as{ como el Area urbana de Alparrobo estd caracterizada por la
existencia de 11 quebradas que ccnstituyen accidentes topograficos de

importancia que determinan el proceso de desarrollo urbano.

Esta quebradas son : Las Fetras (limite comunal con El Quisco), Las
Tinajas, Los Pescadores, Las Casas, Los Claveles, Lance Bravo, La

Finca, Los Medicos, San Jose, El Yugo y El Yeco.

Eatudios Maritimoms.

8e han realizado diversos estudios para conocer y describir el
comportamiento del mar en el sector de playa que se incorpora con el

Plan Seccional "Costa Dorada".

En primer lugar se hizo la determinacidn y la materializacidn de la
linea de mas alta marea que se ubica a la cota 1.88 sobre el nivel de
reduccidn de sondas (N.R.S.) Junto con esto se realizd un andlisis
de mareas que permitid definir la curva de mareas (ver seccidn 10.
graficos) y concluir que los efectos de mareas difieran en tiempo
real menor a 2 minutos con las asignadas a Valparaiso por el Servicio

Hidrografico y Oceanografico de la Armada.

15



En segundo lugar se hizo una batimetria exploratoria an un area entre
Algarrobo y Mirasocl de 74 hectarias y una serie de perfiles
topograficos de la costa que junto, con el andlisis de refraccion de
las olas procedentes del suroeste como del noroeste, constituyen
antecedentes técnicos necesarios para evaluar la posibilidad de
construceidn de insfraestructura maritima en esa area, tanto para un
eventual fondeo de embarcaciones como para la habilitacidn de un

sector de playa apta para el bafo.

En tercer lugar, se hizo un andlisis de oleaje que permitio
determinar que el 91X de las olas tienen altura menor qgue 2 mta. y
gue un B1% tiene periodos menores a los 14 seq. La direccién
predominante de las olas es del suroeste, situacidn que mse reviaerte
con la presencia de tormentas que dan oripgen m olas de tamaton

mayores (hasta 3,5 mt.) que provingnen del noroeste.

B80lo en presencia de un "tsunami" (ola producida por un terremoto con
epicentro en el océano) Be ha determinado una altura de ola de 4
mts. mobre ol nivel del mar inmediatamente precedente. Este fandmeno
se registrd en Chile #l afo 1811 y se debld a un terremoto grado 8 en

al océdano.

Begin esto los estudios permiten estimar un nivel méximo de alcance
de olas para tsunami que aun con una probabilidad de 1 en 170 affos,
no provocaria datlo significativo mams alld del limite definido para

los paseos peatonales.

4.0, Limitantes para el crecimiento urbang 1

L.os principales factores que han limitado en el pasado el

crecimianto urbano de Algarrobo han sido

1. El abastecimiento de Agum Fotable para la poblacibn flotante de

temporada.

16



2. Dificultades topoprAficas relacionadas con la existencia de

numerosas quebradas en las que no se puede construir.

3. Cobertura de los sectores con vista al mar e inexistencia
de sectores de borde de mar disponibles al interior del

radio urbano.

4, Falta de disponibilidad de espacio en playas habilitadas para

acoger mhs phblico.

S. Insuficiencia de infraestructura para deportes nlhuticos para

satisfacer a mhs poblacibn.

6. Insuficiencia de accesos y red vial interna en perlodos de

punta. '

4.d. C a_t

La caracterlistica climhtica de la zona corresponde a la Templada

chlida y con una temperatura media anual de 14 2 C.

La precipitacibn media anual es de S2@ mm y los vientos
predominantes son del Sur y 8ur Oeste, que se presentan con buen
tiempo, en tanto los vientos del Norte caracterizan 1los dias

lluviosos.

La bahla de Algarrobo puede estimarse como defendida de 1los
vientos predominantes, por el avance de la peninsula de la Punta
de Fraile e Isla de los PFhjaros Nifos vy de ahi que el mar sea

bastante calmo, sin oleaje alto y de bptimas condiciones para los

deportes nhuticos.

17



La hidrologla de la zona estd representada por numerosos esteros
que nacen en la Cordillera de la Costa y poseen un nrekgimen
esencialmente pluvial, y que ademhs origina napas subterraneas

permanentes.
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Segun los censos de poblacidén de los alos que se indican, la

poblacién de la comuna de Algarrobo es la siguiente 1

Poblacion Urbana ¥y Rural 1

Censo de 1 Fob. Urbana Fob. Rural Fob. Total
1940 900 1.538 2. 438
1952 1.274 1.419 2.693
1960 1.894 X 1.667 3.561
1970 2. 436 ‘ 1.488 3.924
1982 2.967 1.575 4. 542
1992 4. 546 1. 422 %.968

Estas poblaciones corresponden &l numero de habitantes estables
de cada Comuna, de ahi que las cifras no digan relacidn alguna con,
el nidmero de viviendas censadas en los dos “ltimos censos de los
cuales se dispone informacidn, y gue incluyen las correspondientes a

la poblacién no-estable de cardacter sstacional veraniego.

19



Numero de Viviendas Cepsadan 1

Censpo de 1 Viv. Urbanas Viv. Rurales Viv., Totales
197@ 1.715 331 2. 046
is8:2 3. 141 473 3.614

S.b. Tasas de Crecimiento

En los Gltimos 1@ aMos (1982-1992) la poblacidn comunal estable
L]
ha experimentado un incremento del 31.4 % (3.14 % anual) lo cual

es iignificativamuntn mayor a los {ndices nacionales.

Ahora bien, considerando las 3.141 viviendas urbanas censadas
en 1982, con un {indice ocupacional medio de 5.5 habitantes por
vivienda, existiria actualmente en Algarrobo una capacidad minima
de 17.276 personas (3).

SECRETARIO
EJECUTIVO

(3) Los datos de vivienda del censo de 1992 'no estdn adn
disponibles. Be estima que esta cifra puede ser #l doble a la fecha,
en base al ritmo de crecimiento del nQ de viviendas durante la década
anterior.

20



S.c, Entimaciones del Crecimisnto Foblacional

Indepandiente de las proyecciones de poblacidn urbana estable
disponibles para esta Comuna, es necesario aclarar gque para estimar
las necesidades de servicios 1lo relevante son las estimaciones del
crecimiento de la poblacidén flotante o no-estable, la cual depende
del incremento de la poblacién en los principmles centros urbanos de
la zona central del pais, asi como también de los indices de
crecimiento econdmicos o cambio en las costumbres recreacionales de

la poblacidn, etc.

En mste sentido es posible sefalar que la poblacidén de la Regiodn
Metropolitana y V Regién han crecido en 1.114,.099 hbtes. desde el
altimo censo, lo que represanta un 20.2 % de aumento con relacidén a
la poblacidn de estas l*‘n;;uiu:n-un'l en 1982, Este crecimiento de
poblhcién explica en parte la demanda turistica insatisfecha en la

zona central del pais (4).

(4) L.a poblacidn de la Repidn Metropolitana en 1982 era de
4,318.297 htes, mientras que en la V era de 1.210.077) nstas
cifras segdn el censo de 1992 subieron a 5.257.937 hbtes. y

1.384.336 hbtes. respectivamente.

21



6. _ANALISIS URBANQ 3

6.a. Evolucidn del uso del suelo urbanp

En términos generales se puede indicar gue durante los Gltimos

diez afos los fendmenos observados han sido :

= Utilizaciodn de todos los sectores urbanos gque estaban disponibles
con urbanizacién y construccién de nivel medio sin mayor aporte

arquitectdnico y urbano.

- Densificacidn de los sectores urbanos mds antiguos de Algarrobo a

traves de edificacidn en altura de buena calidad.

= Habilitacién de Marina con conexién a la isla de Algarrobo, que
ha permitido satisfacer demandas anteriormente insatisfechas por

estos servicios.

= No se han observado cambios relevantes en relacidn a otros

equipamientos ni Areas verdes.

b acign d e i t ]

Como todos los centros turisticos del litoral central, la
circulacién de vehiculos ha aumentado notoriamente en 1los Gltimos
diex afos debido al aumento en la disponibilidad de automéviles y a

la mayor demanda por turismo.

En este sentido se hace conveniente buscar las &reas de
expansidon de la ciudad en sectores gue cuenten con accesos
independientes desde las carretera y que sean autosuficientes en

cuanto a infraestructura vial interna.

22
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For otra parte, conviene estimular la formacidén de areas verdes
y equipamientos comerciales de nivel local que atiendan
preferentemente & un barrio y evitar con esto viajes obligados al

centro de la ciudad por motivos logisticos.

Como orientacién general para el crecimiento urbano de Algarrobo
debe favorecerse, mas gque la densificacidn al interior del actual
radio urbano, la busqlueda de nuevas superficies aptas con accesos
viales independientes y soluciones de infraesstructura gue no

recarguen las redes actuales de servicios de Algarrobo.

En anexo N. 1 se entrega una completa memoria acerca de la vialidad

del sector.

unfbec. Areas cubiertas con servicios.de agua potable y gtros servicios:

Similar conclugidén-.a. la anterior cabe en relacidn  a los

servicios de Agua Fotable y Alcantarillado.

En relacidn a la dotaciodon de Agua Fotable debe considerarse para
la expansién urband, la obtencidén de nuevas fuentes de Agua que
permitan dotar deé este servicio a las nuevas viviendas o, si este
fuera factible dentro de los planes de 1la Empresa de Servicios
respectiva, ampliar las redes de aduccidn de Agua Fotable desde el

Sur.

En relacidn al Servicio de Alcantarillado, es conveniente que
los nuevos sectores urbanos cuenten con un sistema independiente de
recoleccidn de aguas servidas y que, por otra parte, se obliguen al
tratamiento de vesas aguas previo a su disposicidon Ffinal al mar,
evitando con esto la degradacidén ecoldégica de las playas y el agua

marina.
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En la seccidn B. se encuentra el Estudio de Factibilidad de Agua

Fotable y Alcantarrillado, que amplia informacién acerca de este

particular.

En relacion al suministro eléctrico, se adjunta anexo N. 2 Andlisis
de factibilidad, que permite concluir que existen las

disponibilidades de abastecimiento para la nusva area.

fid., Equipamientos y Bervicios

Los servicios actualmente existentes en la ciudad de Algarrobo

soni
Asistancial ' Consultorio Algarrobo en Av. E1 Retamo.
Beguridad ! Comisaria dp Algarrobo en Av. Finar.
Bomberos oo ! Cia. de Bomberos de Algarrobo en Av. Mirasol.
Culto 1 Iglesia La Candelaria de Algarrobo en Av. Banta
Teresa de los Andes.
Comunicaciones 1 Correo en Av. Fefablanca.
Tédlax an Av. Alessandri.
Transporte Pablicos Terminal El1 Litre con dos empresas de

transporte de pasajeros.
Asociacidn de Taxis Colectivos L1@ E1l Tabo -

Algarrobo.

Otros eqipamientos existentes soni

Hospedaje Hotel Pacifico.
Hotel Internacional.
Hotel Uribe
Hotel Costa Bur
Residencial Vara
Residencial La Pérpgola
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Restaurantes Pao -Fao
Cecconi
El Hoyo
Los FPatitos
La Regata
Mi Rancho
La Bruja.
Aber — Deen
Las Tinajas
R. Rlgarrobo
H. Algarrobo
Les Compains
El Colonial

B.e.Morfolonia Urbana

Como se sefald antes, por la zona urbana de Algarrobo atravieasan
numerosas quebradas que captan las aguas lluvias, las qua tisnen

cauces de magnitud relevante de acuerdo a la RFluviometria de 58Q@ mm.

al aRo de Alpgarrobo.

Estas quebradas imponen una caracteristica de la Morfologia
Urbana de Algarrobo en cuanto determinan la existencia de barrios

separados cuyos limites Norte y Sur son estas quebradas.

Otra daeterminante de la Morfologia Urbana es naturalmente La
linea de costa, cuyos accidentes se reflejan tanto en la vialidad

como en la forma de los diferentes barrios.
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7. _IDENTIFICACION DE ALTERNATIVAB 1
Zea, Bintesin de las Alternmtivas

Tres alternativas pendricas han sido planteadas para absorber el
crecimiento poblacional de Algarrobo, las cuales se han ido

esbhozando a lo largo de este informe 1

i.= La Densifieaeidén dentro del actual radio urbano de Algarrobo.

2.~- La modificacidén del limite urbano de RAlgarrobo para habilitar
nuevos sectores de superficie no aprovechada.

3.- La Bubdivisidn rural de predios de mas de 5.000 mt2. de acuerdo

a la normativa vigente para areas rurales.
Lohe Justificacion de la Alternativa que Fundamento el Flan

Como s8e ha indicado, dada la conformacidn urbana actual, la
densificacidén pressenta mayores dificultades gque la incorporacién de

nueva superficie al Area urbana de Algarrobo.

FPor otra parte, se ha demostrado en los dltimos aRos que el
surgimiento de subdivisiones en parcelas de S5.000 mt2. o mas, ha
provocado serios problemas tanto de servicios como de equipamiento
urbano. De hecho una posterior incorporacidn de 4&reas parceladas al
Area urbana tiene como consecuencima gque la Municipalidad debe
ejecutar con fondos propios todas las obras de Urbanizacién que el

loteador no hizo.

For estos motivows, se estima que la incorporacidén del Saector
Costa Dorada al area urbana de Algarrobo cumple con todos los
objetivos planteados y es mé&s, constituye la dnica alternativa
disponible y viable para cumplir los objetivos de
ordenado de la ciudad de Alparrobo.
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8. _PLAN PROPUESTO
8,a, Limite urbsno 1

Ln-nunvn proposicidén contempla la ampliacidn de los limites
urbanos de la comuna de Algarrobo definidos en el Flano Regulador
de 1982, hacim el norte del Estero B8an Jerdnimoy en un seccional de
poco menes de 84 hectadreas ubicadao entre la bahia de Algarrobo
central y Algarrobo norte, teniendo como limites @l Océdano Pacifico

en un frante de un kilédmetro y extendidéndose hacia el interior an

dos Kildmetron.

Esta proposicién se grafica en el plano PBCD1 adjunto.

Mﬂm

El praesente Plan Seccional contempla las siguientes Areas 1

-~ Areas Conspnlidadas Correspondan al 4rea urbanizada pagun el

actual Plano Regulador de la Comuna de Algarrobo.

- Area de Extensidn Urbana 1+ Bon las Arean planificadas axternas a

las Areas consolidadas, capmces de recibir parte del crecimiento en
extensidn previsto para el centro poblado en los 3¢ afos siguientes &

la aprobacidn del Plan Regulador.

- Areas Especiales 1 Bon las dreas planificadas que, en razon de su
especial destino o naturaleza, estédn sujetas a restricciones de

diverso grado en cuanto a su urbanizacildén y edificacion.
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o T nificacidén =

lLLas macro—dreas mencionadas en 8.b. se dividen en las siguientes
Zonas : H&, H7, THD1, THDZ, EG@, ES, correspondiente al Aarea de
extensidon urbana, y RC1, RC2, AVP, PN, P1, PP,

l.os siguientes son los usos de suelos permitidos en cada uno de los

sectores propuestos @
Zona Hé

- Uso de suelo permitido : vivienda , equipamiento a escala comunal,
equipamiento deportivo, y érea verde.

Zona H7

- Weso de suelo permitido : vivienda, equipamiento a escala vecinal,
egquipamiento deportiveo y area verde.

Zona THD1

= Uso de suelo permitido : vivienda, equipamiento a escala comunal,
turistico~hotelero, comercio minorista, éreas verdes.

Zona TDH2

= Uso de suelo permitido : vivienda, equipamiento a escala comunal,
turistico hotelero, comercio minorista, dreas verdes.

Zona AVP

= Uso de suelo permitido & vialidad, equipamiento a escala comunal,
parques, deportivo, de esparcimientos privados y estacionamiento

publico con una capacidad de 200Q vehiculos colindante con el paseo
peatonal del Estero San Gerdnimo.



-

Zona EB

= LJso de suelo permitido 1 Flanta de Tratamiento de Aguas Fotable y

Servidas.

Zona PN

= Usos permitidos 1 Areas verdes privadas.

Zona EQ

- Uso de suelo permitido 1 eguipamiento & escala vecinal,
estacionaniento de automdviles.

Zona P1

- Usos permitidos 1 Areas verdes de uso pablico.

Zona PP

= sos de suelos permitidos @1 paseo peatonal puablico, contenciones de
ribera; miradoresy jardines y mobiliario urbano (bancos, faroles,

senderos), cuyo objeto tiende a reforzar el embellecimiento y
caracteristicas naturales de estos paseos vy su entorno.
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Zona RC1

- Uso cde suelo permitido : solo mejoramiento e instalaciones basicas
para la buena atencidén de las actividades playeras, deportes

nauticos y pesca artesanal.

Bector RC2

- Uso de suelo permitido @ solo mejoramiento e instalaciones basicas
para la buena atencion de las actividades playeras, deportes

naduticos y pesca artesanal. Esta zona serd de uso pablico.

En la Ordenanza del Plan 8Seccional se describen para ocada uno de

estos sectores: la dersidad, superficie predial minima, frente

i
ién suelo, 28
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constructibilidad, sistema de agrupamiento, altura maxima, antejardin
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minimo, etco.

8.d. Normas generales y especificas i

Como norma general de este Plan Seccional se prohiben en toda el area

territorial los siguientes usos de suelo

- loecales de almacenamiento
- talleres molestos, insalubres y peligrosos

= industriales de todo tipo.

En la Ordenanza se indican ademnds las prohibiciones especificas

aplicables para cada sector definido.

Se deben coonsiderar ademds las siguientes n enerales

de los temas que se indican j

S0




i. Proteccién Ambiental 1 el Plan propuesto considera la proteccidn
de la vegetacién nativa existente especialmente en quebradas vy
laderas y mas aun, permite dar acceso publico a grandes extensiones

vegetadas a través de paseos peatonales por estos sectores.

Durante la habilitacidn de esas d&reas verdes publicas debera tenerse
especial atencidén en minimizar el daflo a las especies nativas

existentes.

2. Acceso a playa : De acuerdo a los titulos de dominio de las
propiedades del sector el limite poniente de éstas es el Océano
Pacifico, con 1lo cual de acuerdo a la 1egislacidn.viganta no existen
terrenos fiscales vecinos a la playa. No obstante lo anterior, se ha
considerado en este Plan definir una franja denominada Zona RC2, que
s8i bien cubre propiedad privady tendrda acceso del publico vy
constituird el area de circulacidn peatonal sobre la linea de mas
alta marea en un ancho superior & los 2@ mt. Eate ancho fue
determinado considerando que siempre exista la posibilidad de

transito mas allad del maximo alcance de las olas.

3. Condicionantes de Estero 1 La habilitacién del sector vecino al
Estero E1 Membrillo, que en el pasado ha sido un sector de extraccion
de arenas Yy en oportunidades ha recibido aguas de ese Estero, debera
hacerse considerando asegurar gue siempre exista acceso pablico a la
playa a través de las zonas denominadas FPFF y E0. Las obras gue se
pudiere requerir deberdn ser realizadas previo a la construccidén de

la zona THD1. 8e adjunta grafico en el capitulo 1@.

De acuerdo a informe legal de Junio de 1993 y consulta a la autoridad

pertinente, estos terrenos son de propiedad privada, de acuerdo a lo

del Cddigo de Aguas.
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8.e. Vialidad 1

El Proyecto contempla un acceso independiente de tal manera de

no recargar la vialidad actual de Algarrobo.

Fara esto existe un FProyecto Municipal que permite comunicar el
acceso Sur de Costa Dorada con el sector de Aguas Marinas, que se
conecta a travdés del puente San Jerdnimo y la calle Aguas Marinas,
permitiendo asi un acceso directo desde Santiago (camino

Casablanca),sin necesidad de recorrer Algarrobo Central.

En &l pegquelo tramo del sector de Aguas Marinas adn no
integrado para el correcto funcionamiento del sistema vial propuesto
s exigira a los promotores de p;nynctnn inmobiiiarios en el sector
favorecido aportar los recursos econdmicos necesarios para la

habilitacidn del acceso debidamente.

Junte con esto el FPlan Seccional contempla en el
camino costero Algarrobo Mirasecl, dYnica via estructurante puiblica
del sector, dejar espacio para un perfil de calle de 3@ metros de
ancho entre las lineas oficiales, que permita en el futuro

eventuales ampliaciones de esa via.

Los perfiles peométricos viales, asi{ como el ancho de sus calzadas y
el disefo de sus empalmes, seran definidos en los respectivos

proyectos de loteo.

Las Avenidas, calles, paseos y en general, todas las vias son

propuestas y privadas a excepcidén del camino costeroc ARAlgarrobo-

Mirasol existente y de los paseos peatonales publicos indica =
D
O
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La Red Vial westructurante del territorio que contempla el
Seccional estd constituida por las vias que se indican a

continuacidni

Nombre de la Via Tramo Estado Ancho entre
E 1 Ensanche lineas
F 1 Propuesta oficiales
Camino a Mirasol entre Estero E : 3@ mt.
(F - 98 - B) 8n. Berdnimo

y E1 Membrillo.

Av. Costa En toda su ! F 13 mt.
Extensidn.

Av. Parque En toda su F 15 mt.
Extensidn.

Avenida En toda su = 1L mE.

Parque Sur Extensidn.

Nota ! los caminos interiores privados podrdn sufrir cambios en su
trazado, as{ como el ancho de sus perfiles y disefo de empalmes vy
remates. En especial, la Av. Costa podra situarse en la faja de 30
mts. de la via F - 98 =~ G o en el sector AVP, segin se determine en

la etapa de diseRo técnico respectiva.

En anexo N.1 22 encuentra descrita en detalle la vialidad
estructurante y secundaria, las rutas de acceso al sector y la

demanda estimada por transporte sin y con la pdblncidn agregada en el

Plan Seccional.
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Faseos Featonales 1 Se establecen dos vias peatonales publicas en el
sector de los Esteros San Berdénimo y E1 Membrillo, ubicadas en la
Zona Costa cuya funcidn es conectar el Camino Costero Algarrobo-

Mirasol con la playa pdblica.

Sobre la linea de alta marea se consulta un paseo peatonal de ancho
minimo 20,8 mt. que tiene por objetivo permitir la circulacién del
publico adn en condiciones de marea alta de acuerdo a los estudios

realizados.

Estacionamientos : se establece un &rea de estacionamiento piblico
vecino al paseo peatonal piblico del Estero El Membrillo. Esta Area

permite el acceso publico a dicho PFaseo Peatonal y & la ribera del

Mare

El diseRo del acceso a este astapionnmientn se hara en conformidad

~on  las normas establecidas al »renectn en 81 Manual e Vialidad

Urbana. 2T

SRR,
o
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9. PLAN

El Flan Beccional propussto no reguisre para su implementaciodn

la realizacién de inversiones con fondos municipales.

LLas principales inversiones se referiran a la dotacién de
servicios y seran efectuandas por las empresas de Bervicios

respectivas.

En euanto a la modificacidn de wun tramo del acceso por Aguas
Marinas, estd comprometido un aporte privado para su construccidn en

la medida con que se vayan desarrollando los terrenos incluidos en el

Flan 8eccional.

Las obras de construccidén de las Areas Verdes y equipamientos

formaran parte de las cbras de urbanizacidn respectivas.
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MEMORIA DE VIALIDAD
PLAN BECCIONAL COSBTA DORADA




. VIALIDA

a.1 Vialidad Estructurante

El Seccional se ubica a ambos costados de la prolongacidn de 1la
Avda. Carlos Alessandri por la Ruta F-98-G en el tramo entre el
Fuente sobre el Estero 8an Jerdénimo vy el Puente sobre el Estero
El Membrillo. Esta ruta se incorpora a la vialidad urbana
constituyéndose en parte de la vialidad estructurante comunal.
\

Este tramo de la Ruta F-98-B de una longitud de 1.130 metros
cuenta con una éal:ndn bidireccional de 7 mts. en doble

tratamiento asfadltico.

a.2 Vialidad Secundaria

La vialidad secundaria del seccional tendr4 un caracter privado
pese a lo cual, tanto dsta como las conexiones can la
prolongacidén de la Avda. Carlos Alessandri (Ruta F-98-G), se
ajustaran al Manual de Vialidad Urbana, Volumen 3,
Recomendaciones para el Disefo de Elementos de Infraestructura
Vial Urbana (MINVU 1984)

Be consultan Vias Tipo Costa y Tipo A con una calzada
bidiri&cionnl de 7 mts. de ancho en un perfil vial de 15 mts. y
vias Tipo B (Local) de una calzada bidireccional de 7
ancho y perfil de 11 mts.

SECRET4RIG
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B. RUTAS DE ACCESQ

El éArea del Beccional cuenta actualmente con acceso desde
Bantiago por el camino Casablanca - Algarrobo (F-9@), subida
Casablanca, Av. Carlos Alessandri - Puente Ban Jerdnimo -

Ruta F-98-0.

Desde el resto del litoral al sur de Algarrobo se accede por la
Ruta F-98-B - Avda. Capitan Ignacio Carrera Finto - Av.
FeRablanca -— Santa Teresita - Toribio Larrain - Av. Carlos

Alessandri = Fuente Ban Jerdnimo - Ruta F-98-06.

Desde Valparaiso existe un camino sin pavimentar desde el cruce
Las Dichas por el Tranque Pitama que empalma con la Ruta 68.

\

Desde Mirasol y Algarrobo Norte se acede por la Ruta F-98-G.

oyectps 1] ados erentes tas de ceso

Complementariamente al Seccilonal, la Municipalidad de ARlgarrobo
tiene programada la apertura de un acceso alternativo utilizando
la Ruta Camino & Casablanca - Apgums Marinas - Av. Carlos
Alessandri que, dada las restricciones de geometria y pendientes
y la interfarencia de los flujos peatonales presenta problemas de

congestidn en el periodo de Verano.

Adicionalmente, en el futuro préximo, el 4&rea del seccional
contard con un acceso adicional desde Santiago y el resto del
litoral al licitarse la concesidn de la Ruta Cartagena -Quintay-
Las Tablas. Este proyecto estd4 programado por el Ministerio de
Obras POGblicas, estando en estudio el anteproyecto de ingenieria
del tramo Algarrobo - Mirasol - Quintay. Las alternativas en
estudio corresponden a trazados ubicados al oriente del &area del

seccional.
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c.1 Antecedentes de la Demanda

Para al andlisis de los niveles de flujos vy su comportamiento
histérico sa han utilizado las mediciones gue hace la Direccién
de Vialidad cada & afos en 1la mayoria de los caminos y que se
raportan en la publicacidén Voldmenes de Trénsito en los caminos
de Chila.

Este plan Nacional de Censos de Transito contempla tres muestras
en distintas épocas del afio: Verano (Enero — Abril), Invierno

(Mayo - Agosto) y Primavera (Septiembre -~ Diciembre)

Fara el analisis de la demanda del tramo vial en andlisis se han
considerado las mediciones de flujos de /a Mirasol y de /a
Algarrobo en el Punto de Control 52 de la Regién Guinta ubicado
en el cruce estéd ubicado & 3 Km. al norte del Puente San

Jerdnimo.

En el cuadro B8.6.1 se presentan los flujos totales en el periodo
analizado es de 3.8% acumulativo anual.




CUADRO #-8.6.1

BUNTO DE CONTROL 5@
CAMING ALBGARROBO - MIRASOL,
DE/a ALGARROBO
Autos y Camiones Camiones Busas Total
Aan Camiones 2 ejes +2 ejes Taxibuses 24 hrs.
PERIODO 1 VERANO
1978 1.527 7a 1 96 2. 456
198@ 1.939 1a7 @ 1852 2.198
i%a8z Mal Censado
1984 2.287 63 i) =294 2. 644
1986 2. 030 86 = 221 2. 339
1988 1.823 88 1 234 2. 146
19902 2. 208 144 4 =9@ 2.646
1992 2. 700 69 a2 Qi 3.a71
PERIODO 1 INVIERNOD
1978 £S5 3 @ 44 199
198@ 132 27 @ 98 215
1982 Mal Cennadq
1984 212 11 ' @ 44 267
1986 224 28 1 S6 39
1988 =204 19 2 73 298
19902 277 45 @ 84 46
1992 455 by 4 94 597
PERIODO 1 PRIMAVERA
1978 126 i dor @ o2 35
1982 195 48 1 Hg =89
1982 Mal Censado
1984 232 26 @ =9 =287
1986 264 24 @ 659 353
1988 223 14 1 66 304
1990 40T 44 7 i1a7 563
1992 2695 Sa 2 56 373
TRANSITO MEDIO DIARIO ANUAL
1978 572 52 | 64 686
198a@ 785 61 @ 8% Sa1
1982 Mal Censado
1984 . 91a 33 @ 122 1.065
1986 839 46 1 114 1. @@
1988 75Q 41 i 184 915
199092 963 78 ) 162 1.204
1992 1. 140Q 54 3 152 1. 347
Fuente : Plan Nacional de Censos de Vialidad — a®os indicados.
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2.2 Estacionalidad de los flujos ' VALY
Como se puede apreciar en el Cuadro 8.6.1 los flujos relevantes o
sea los que corresponden a la mayor demanda de trénsito son los

que se producen en el periodo de Verano.

La tana de crecimiento de los flujow en el periodo de verano para
®l periodo analizado es de 1.8% acumulativo anuml, aungue en ol
periodo 1988 - 1992 dicho crecimiento de flujos fue de 2.8%

a ] emanda

Fara el andlisis de la estructura horaria de la demanda se han
analizado los flujos medidos en el Funto de Control S2 el afo
1992, Estas mediciones corresponden a antecedentes
extraoficiales de 1la informacién recogida en terreno puesto que

ain no se ha publicado el resultado de las mediciones de este

afo.

En este Funto de Control %@, el Trdnsito medio Diario en Verano
de 1992 es de 3.@71 vehiculos.

En sl Cuadro B8.6.3 se presentan los flujos horarios medidos el 18
de febrero de 1992 en vehiculos clasificados y totales, en gue se
aprecia que las horas de mayor demanda son entre las 13:0Q ¥
14102 horas y entre las 1610@ y 17:0@ horas con flujos del orden
de 4Q@ veh/hora y por sentido.

En dicho Cuadro también se indican los flujos totales expresados
en vehiculos equivalentes que alcanzan valores maximos del Orden

de 435/veh/hora y por sentido.

Los factores de equivalencia utilizados para los diferentes tipos

de vehiculos son los siguientes




e LA RS - Yl nul O Factor
Vehiculos Livianos 1,2
Buses y Taxibuses 2,
Camiones de 2 ajes 2,2

Camiones de + de 2 ejas 2y 5

Cuadro 8,6,3
Camino Alparrobo — Mirasol
De /a Algarrobo
Ve ano
Autos y Camiones Camiones Buses Total Veqg.

Hora  Camionetas 2 ejes + 2 pjes  Taxibuses

¢ =8 26 [~ 1 7 36 46
a =9 36 2 15 g3 7@
3.~ 12 53 g 16 74 93
ie - 11 93 12 27
i1 - 12 235 3 =1
12 =~ 13 362 18
13 - 14 361 a8 23
14 = 15 =12 a8 32
18 = b 217 i [zt
16 = L7 346 9 23
17 - 18 264 7 32
18 - 19 250 2 24
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Considerando que el tramo vial indicado, por geometria y carpeta
de rodado tiene una capacidad del orden de 1.6@2 vehiculos hora
por sentido, puede concluirse que para los periodos de mayor
demanda, 1la ruta tiene actualmente una importante reserva de
capacidad, permitiendo incrementos de flujos de casi un 300% para

los pariodos de maxima demanda.

£33 Proyecciones de la demanda

El andlisis de las mediciones histéricas de los flujos por la
Ruta F-98-B gque se presentan en el cuadro B8.6.1 representan tasas
de incrementos de flujos de 3,8% para el TMDA ( Transito medio
Diario Anual), sin embargo, la '‘tasa de crecimiento de los flujos
para el periodo de Verano fue de sdlo 1,24 entre 1978 y 1982.
Sin embargo para proyectar 1la demanda en forma tendencial se ha
utilizado la tasa observada entre 1988 y 1992 de un 2.8%. Con la

capacidad vial existente, existe suficiente oferta vial para los

flujos proyectados.
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El Flan Beccional se ubica en el Bector Norte de la ciudad de

Algarrobo,
Membrillo.

viviendas,

La daeamanda maxima de

frente al mar entre los esteros San Jerdnimo y El

Darad cabida a un total estimado de 1.20Q

hotel y equipamientos diversos.

potnnqia pléctrica requerida por cada

vivienda, incluida 1la divpruidnd, sr estima en 2,5 KW,

la de hotel en 252 KW y la de los equipamientos diversos en

75 KW.

La demanda méximm que

ne agrepgaria cada affo de acuerdo al

programa estimado de desarrollo seria la siguliente:

ARo N. de Viviendas. Hotel Equipamientos Total
Yarios __demandm KW

1994 162 -

1995 210 400

1996 21a 1/3 S29

1997 212 1 1/3 55Q

1998 21a 1/3 ara

1999 200 550

2002 Ll

TOTALES 1.200 1 1 3. 325
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Alparrobo, Algarrobo Norte, Mirasol, El Yeco y Tunguén, se
alimentan actualmente desde las lineas de transmisidn en 66
KV  Laguna Verde - 8an Antonio de Chilquinta, mediante una
subestacidn transformadora de 66/12 KV, ubicada bajo dichas
lineas a 7 km. aproximadamente al oriente de Algarrobo y
denominada Ban Jerdénimo. Desde esta Subestacidn parte un
alimentador en 12 KV, de unos 7 km. de longitud que llega
hasta el camino costero a la altura de la desembocadura del
estero Ban Jerdnimo donde se divide en dos subalimentadores,
uno que sigue hacia el sur al pueblo de Algarrobo y el otro
hacia @l norte a loms balnearios de Algarrobo y el otro hacia
#l norte a los balnearios de Algarrobo Norte, Mirasol, El
Yaco y Tunguén. Var nroquit adjunto.

De acuerdo a contrato de fecha @1 de mayo de 1992, con
vigencia de 1@ afos, Chilquinta tiene el compromiso de
suministrar a la Compafia Eldctrica del Litoral toda la
potencia que requiera para atender los servicios en su zona
de concesidn. La capacidad transformadora 66/12 KV de la
subastacidn Ban Jerdnimo, de propiedad de la Compafia, es de
8.600 KW y la capacidad de transporte del alimentador en 12
KY es de 4.000 KW. La subeatacidn tiene contemplada la
posibilidad de agregar un segundo alimentador en 18 KV,
cuando las condiciones de demanda del sector copen la
capacidad del alimentador existente. Tambidn dispone de
espacio para ampliar la capacidad transformadora o permitir
la salida de una linea de transmisidn en 66 KV hacia una
nueva subestacidn a instalarse en las cercanias del pueblo de

RAlgarrobo.
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La demanda méxima del sector Algarrobo en Febrero de 1993 fue
3.080 KW y comparéndola con las demandas maximas de 2.00@ KW en
1983 y de 2.400 KW en 1988 pusde concluirse gue el aumento

vegetativo de esa zona ha sido inferior a 5% anual. For lo

tanto, un prondstico para las demandas maximas del sector para
los préximos 7 aMos considerando un aumento vegetativo de 5%

anual sonia

AND DEMANDA MAXIMA KW
1994 3.230
1995 3,395
1996 3. 565
1997 3. 745
1998 3.930
1999 4,125
2000 4, 335

2. Buministro al drea incorporada por el Plan Seccional

La demanda maxima futura del sector Algarrobo, incluido el

drea del Flan Beccilonal serian:

— B8R0 ______DEMENDA MAX IMA KH
1994 3. 230 = 3,230
1995 3. 395 + 422 m 3,795
1996 3. 565 + 923 = 4,490
1937 3. 745 + 1.475 m 5,220
1998 3.932 A B B75 = 6, 205
1939 4. 125 + 2. 825 m 6,950
2002 | 4,335 + 3. 325 = 7.660
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Fara sarvir estas nuevas demandas méximas sdlo serd necesario
aderlantar en 3 aMos la construccidn del nuevo alimentador en 12
KV, del afo 1998 al afflo 199%5.

El costo del nuevo alimentador es de %@ millones de pesos

aproximadamente.

En ol supuesto que el proyecto se expandiera aumentando en un SQ%
el nimero total de viviendas contempladas en el programa actual,
para atender los mayores requerimientos de potencia eléctrica
seria necesario transformar uno de los dos alimentadores 12 KY en
linea de transmisidn e 66 KV y construir en las cercani{as del
camino costero una nueva subestacidn transformadora 66/12 KV. EIl

valor estimado de estos trabajos es des

Mo

Transformacidn alimentador 12 KV en linea 66 KV 3a, aaa
Intearruptor 66 KV en San Jerdénimo 15, 22@

Transformador 66/12 KW, 8 MVA en nueava B/E T@. 22
Fusible 66 KV y reconectador 12 KV 1@, aaa
Equipos varios 20, Q2D
Terrenos, cercos, estructuras ete. a5, g
TOTAL M$ 160.000
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